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OPIS TECHNICZNY

I. Podstawa opracowania
- Umowa nr 172/2018 z dnia 10.04.2018r. zawarta z Gming Dobra,
- Aktualny podktad mapowy — skala 1:500,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.

Nr 43, poz. 430),

- Rozporzadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewngtrznych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéow drogowych (Dz. U. Nr 170,
poz. 1393,

- Zal. 1 — 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnatdow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz.

2181),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegdétowych
warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem

(Dz. U. 22017 r. poz. 784)
- Ustawa Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2017 r. poz. nr 1260),

- Wizja w terenie wykonana przez VIA PROJEKT Lukasz Szawarynski

I1. Zakres opracowania
Celem opracowania jest projekt stalej organizacji ruchu na drodze powiatowej nr 3911Z

Grzepnica — Dobra zwigzany z budowa chodnika.

I11. Stan istniejacy

Teren przeznaczony pod inwestycje zlokalizowany jest w poédinocno - wschodniej czgsci
miejscowosci Dobra. W stanie istniejgcym na dziatkach objetych zakresem opracowania ma swoj
przebieg bitumiczna droga powiatowa nr 3911Z o szerokos$ci ok. 5,5-6 m. Teren obj¢ty opracowaniem
w przewarzajacej czesci znajduje si¢ w niezadrzewionym pasie, ktory zostal wykarczowany podczas
wykonywania linii energetycznej. Pozostaty teren to niezagospodarowany pas drogowy porosniety
drzewami i krzewami. W ciggu planowanego chodnika znajdujg si¢ istniejgce zjazdy gruntowe oraz z
kostki betonowej. Na odcinku objetym organizacjg ruchu znajduje si¢ skrzyzowanie z drogg gminng

ul. Bukowa. Ulica Bukowa jest podporzadkowana w stosunku do drogi powiatowej i oznakowana jest
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znakami B-43 strefa ograniczonej pre¢dkosci do 30 km/godz. oraz A-7 ustgp pierwszenstwa ze znakiem

B-44 koniec strefy ograniczonej predkosci.

IV Charakterystyka ruchu

DP 3911Z taczy miejscowo$¢ Dobra i Grzepnica. Droga jest obcigzona ruchem szczegodlnie w
godzinach szczytu komunikacyjnego.

Obecnie piesi poruszajg si¢ po jezdni na zasadach ogolnych oraz chodnikami w miegjscach ich

wystepowania.

V. Stan projektowany

Poczatek inwestycji zlokalizowany jest w km 0+000,00 (kilometraz przyjety dla celow
projektu) na granicy dzialek 215/1 oraz 272, strona prawa, w miejscu polaczenia projektowanego
chodnika z istniejgcym zjazdem z kostki betonowej na dziatk¢ nr 859/1 . Na polaczeniu zjazdu z
chodnikiem zaprojektowano kraweznik betonowy najazdowy o wysokosci w $wietle 3cm. Nastepnie
w km 0+023 zaprojektowano przejScie dla pieszych z uwagi na ograniczona szeroko$¢ pasa
drogowego po stronie prawe;j.

Projektowane przejscie dla pieszych znajduje si¢ w odlegtosci 80m od istniejacego przejécia
dla pieszych prowadzacego do przystanku autobusowego. Z uwagi na nieregularny ksztatt granic pasa
drogowego drogi powiatowej, wymusito to zlokalizowanie przej$cia dla pieszych w nienormatywnej
odleglosci miedzy przejSciami. Zachowanie normatywnej odleglosci migdzy przejSciami
wymuszatoby lokalizacje chodnika na terenach leSnych, co uniemozliwitoby realizacj¢ zadania z
uwagi na brak miejscowego planu zagospodarowania terenu dla tych dziatek, ktory uwzgledniatby
mozliwo$¢ wykonania przedmiotowego chodnika.

Przejscie dla pieszych wyznaczono na terenie obszaru zabudowanego m. Dobra i oznakowano
znakami D-6 PrzejScie dla pieszych oraz od strony wjazdu do miejscowos$ci znakiem A-16 przejscie
dla pieszych z tabliczkg T-1 ,,120 m”. Z przeciwnej strony nie zastosowano znaku A-16 ze wzgledu
na dobrg widoczno$¢ przejscia. Przy przejSciu znajduje si¢ lampa o$wietlenia ulicznego, ktéra

powoduje dobra widoczno$¢ pieszych na przejsciu.

W obrgbie skrzyzowania drogi powiatowej z ul. Bukowa zastosowano znaki A-6b i A-6¢
skrzyzowanie z droga podporzadkowana wystepujaca odpowiednio po prawej i po lewej stronie. Na
skrzyzowaniach drog o tej samej funkcji pierwszenstwo nalezy nadawa¢ drogom o wigkszym
nat¢zeniu ruchu, drogom, po ktoérych przebiegaja linie komunikacji publicznej, i drogom, ktérym
nadanie pierwszenstwa jest uzasadnione cechami geometrycznymi skrzyzowania. Wszystkie te
przypadki wystepuja na tym skrzyzowaniu. W celu ograniczenia predkosci w obregbie przejscia

przeniesiono istniejgce znaki ograniczenia predkosci do 70 km/godz. pod znaki A-6b i A-6c¢.
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Z powodu lokalizacji projektowanego przejscia w odlegtosci mniejszej niz 10m od granicy
obszaru zabudowanego znaki D-42 obszar zabudowany i D-43 koniec obszaru zabudowanego zostang
przeniesione na odlegto$¢ 10 m od projektowanego. Zachowanie przepisowej odleglosci zapewni
wieksze bezpieczenstwo w ruchu pieszym i pojazdow.

Znaki miejscowosci E-17a z napisem Dobra i E-18a koniec miejscowosci z napisem Dobra
nalezy umiesci¢ na granicy obrgbow tacznie ze znakami m. Grzepnica w sposob pokazany na rysunku
Z organizacjg ruchu.

Oznakowanie drogi gminnej ul. Bukowej nie ulegnie zmianie.

Chodnik kontynuowany jest do konca opracowania po stronie lewej. Od km 0+019 do km
0+106 chodnik zlokalizowany jest rowniez przy krawedzi jezdni, a jego szeroko$¢ to 2,0 m. Na
dalszym docinku do zjazdu w km 0+150 chodnik odsuwa si¢ od krawedzi jezdni 1 kontynuowany jest
szerokos$cig 2m. Na pozostatym odcinku, az do konca opracowania chodnik posiada szerokos$¢ 1,5 m i
jest odsuniety od krawedzi jezdni o min. 1,0 m. W km 0+318 projektuje si¢ zjazd z kostki brukowe;j.
Catkowita powierzchnia projektowanej nawierzchni chodnika to 1 652 m?®.

PROJETKOWANA DROGA W PRZEKROJU POPRZECZNYM
Dla przedmiotowej inwestycji zaprojektowano nastgpujaca konstrukcje nawierzchni chodnika:
betonowa kostka brukowa kolor szary gr. 8cm
podsypka cementowa - piaskowa gr. 5 cm
warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z kruszywa C90/3 gr. 15 cm,

Przedmiotowy chodnik w przekroju poprzecznym zaprojektowany zostat ze spadkiem
jednostronnym wynoszacym 2,0 %. Chodnik objety opracowaniem projektuje si¢ jako
ograniczony obrzezami, natomiast w miejscu dowigzania do istniejacych zjazdow na

potaczeniu nalezy zastosowac kraweznik obnizony 15x30 na tawie z oporem.

VI. Rodzaje i zasady stosowania znakow i urzadzen bezpieczenstwa w organizacji ruchu

Ustawienie znakow
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Zasady umieszczania znakow:
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Wymiary znakow (w mm):

Kategorie znakow
A B C D
Grupy . .
Symbol ostrzegawcze zakazu nakazu informacyjne
znakow
Dhugos¢
dhugos¢ boku srednica

podstawy

$rednie S 900 800 600

VII. Opis organizacji ruchu
Projektowany chodnik wymaga zmiany oznakowania na odcinku od istniejgcego
oznakowania poziomego przed projektowanym przejSciem dla pieszych do granicy
obrebow Dobra/Grzepnica wlacznie ze skrzyzowania z droga gminng tj. ul. Bukowa.
a) Oznakowanie pionowe i warunki umieszczenia:
Oznakowanie pionowe zostalo zaprojektowane zgodnie z Zal. 1 — 4 do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdélowych warunkow technicznych dla

znakow 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181).
Znaki ostrzegawcze zaprojektowano od strony obszaru niezabudowanego.

Znaki powinny by¢ widoczne z odlegtosci umozliwiajacej kierujacemu jego zauwazenie i
prawidlowa reakcje. Znaki powinny by¢ widoczne o kazdej porze dnia i nocy, dlatego tez nalezy

zwrdci¢ uwage na odpowiednig ich lokalizacje i kat ustawienia.
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Przy lokalizacji znakéw nalezy zapewni¢ dobrg ich widocznos$¢, a ich lica nie moga by¢
zastonigte przez drzewa, krzaki i inne elementy.

Projektowane znaki nalezy mocowa¢ na stupach z rur stalowych ocynkowanych. Srednica rur
fi60mm z zabezpieczeniem kapturkiem przeciwdeszczowym od gory. Konstrukcje wsporcze musza
by¢ zamocowane do fundamentow wykonanych, jako: prefabrykaty betonowe, z betonu wykonanego
na mokro lub w innych zaakceptowanych przez Inzyniera. Zamocowane na nich znaki i tablice nie
powinny stanowi¢ zagrozenia dla uzytkownikéw drdég i powinny by¢ odporne na obcigzenie sitg
wiatru w odpowiedniej strefie wiatrowe;.

Na odwrotnej stronie tarcz znakdéw nalezy umiesci¢ informacje zawierajace dane
identyfikujgce producenta znaku, typ folii odblaskowej uzytej do wykonania lica znaku, miesigc i rok
produkcji znakow
b) Oznakowanie poziome i warunki umieszczenia

Projekt oznakowania poziomego przedstawiono na planie sytuacyjnym w skali 1:500.
Oznakowanie poziome nalezy wykonaé, jako grubowarstwowe koloru biatego. Grubo$¢ utozonej
masy chemoutwardzalnej powinna wynosi¢ od 1,8 — 3,0 mm i okres trwalosci 4 lata.

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowaé si¢ dobrg widocznoscia w kazdych
warunkach, jednoznaczng czytelnoscia znakow, zachowaniem prawidlowych wymiarow
geometrycznych, wysoka trwatoscia, wiasciwosciami odblaskowymi, odpowiednia szorstko$cia
zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktorej zostanie wykonane, odpornoscig na S$cieranie i
zabrudzenia.

Malowanie poziome nalezy wykona¢ na warunkach okreslonych w przepisach zawartych w
zatgczniku nr 2 do Dz. U. z 2003 r., nr 220 poz. 2181 Szczegdtowe warunki techniczne dla znakow
drogowych poziomych i warunki ich umieszczania na drogach.

Zgodnie z opinig Komendy Powiatowej Policji w Policach przed projektowanym przej$ciem
dla pieszych nalezy zastosowaé rozwigzanie techniczne wymuszajgce ograniczenie predkosci przez
kierujgcego takie jak odgiecie toru jazdy. Projektant informuje, Ze z uwagi na ograniczong szerokos¢
pasa drogowego wykonanie ww. odgiecia w projekcie budowy chodnika jest niemozliwe i1 nalezaloby
przeprowadzi¢ odrebna procedure przetargowa na wykonanie omawianego odgiecia. Druga uwaga
moéwi, ze w braku mozliwosci odgigcia toru jazdy nalezy na jezdni umieSci¢ dodatkowo wypukte,
prostopadte do kierunku jazdy paski, ktore po najechaniu na nie powodujg zmiang dzwigku.
Informuje, ze z uwagi na dobrg widoczno$¢ na odcinku gdzie zlokalizowane jest przejscie dla
pieszych oraz jego prostolinijno$¢ projektant uwaza, iz zastosowanie w tym miejscu elementow
dzwigkowym na jezdni jest bezzasadne.

Opracowat:

mgr inz. Damian Berdowski



